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Circulo  lie  Maquíiistas  de  la  lieiada 

DECANO  DE  LA  PRENSA  PROVINCIAL 

Premiado  con  medalla  de  Oro  en  la  Exposición 
regional  de  Cádiz,  de  'ISST 


Q,\  C^entro  *7)irectivo 


•desea  a  todos  los  asociados  y  pensionis¬ 
tas  un  feliz  año  nuevo;  y  a  la  Corporación 
la  concesión  de  todas  sus  aspiraciones. 


(I  Rrh  iniitn  Reríii,  (nii.  1^.  Bu  Mh 
finii  lie  ios  Reyes 


Como  naestros  lectores  saben,  desde  el  día  3  de  Noviembre  rige 
los  eicstinos  de  la  Marina  el  Exemo.  Sr.  D.  Mateo  García  de  loá  Re¬ 
yes,  Contralmirante  de  la  Armada. 

En  pocas  ocasiones  como  en  esta  se  ha  dado  con  tanto  mereci- 
niiento  un  nomlM'ainiento  tan  elevarlo.  Conocedor  como  e!  que  más  de 
la  Marina,  y  liabiendo  desempeñado  durante  mucho  tiernix»  uno  de 
los  destinos  de  más  relieve  e  importancia  en  la  Armada,  el  Sr.  Gar¬ 
cía  de  los  Reyes  constituye  en  los  momentos  actuales  una  fundada  y 
legítima  esi)cranza  de  la  Patria,  <|iie  cs[M;ra  mucho  <ic  su  actuación. 

El  Cuerpo  de  Maquinistas  de  la  Armada,  hermanado  a  la  Marina 
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|)or  los  ni;is  legítimos  y  nobles  intereses,  esi>eni  confiado  en  c}ue  esta 
vez  no  serán  defraudadas  sus  legítimas  aspiraciones,  no  las  de  unos 
cuantos,  sino  las  del  corazón  de  la  Cor|X)ración,  que  está  dispuesto  a 
los  mayores  sacrificios  si  ellos  han  de  redundar  en  beneficio  de  la 
Marina,  y  |)or  ende  de  nuestra  querida  Patria. 

Hoy  que  las  actividades  numerosísimas  de  la  Mecánica  en  rela¬ 
ción  con  la  Marina  no  dejan  jmsar  un  día  sin  registrar  algún  nuevo 
adelanto,  el  Cuerpo  de  Maquinistas  no  quiere  ni  debe  penpanecer 
inactivo  en  este  colosal  movimiento  de  renovación  mundial.  Cons¬ 
ciente  de  que  para  poder  estar  a  tono  con  este  general  movimiento 
del)c  elevar  a  cada  paso  sus  conocimientos,  es  lo  primero  que  desea:- 
que  se  le  den  faacilidadcs  en  este  sentido,  jxira  poder  rendir  completo 
el  fruto  que  de  ahí  debe  derivarse-  Después,  si  el  señor  Ministro  cree 
que  la  Corporación  se  merec  algo  más,  venga  cnhorabuwta ;  pero  antes 
de  nada,  nuestros  deseos  ^  el  hacemos  cada  vez  nás  útiles  para  con 
la  Patria. 

De  la  reconocida  actividad  del  señor  Ministro,  y  del  cariño  que 
siempre  tuvo  a  la  Corporación,  esperamos  ccmfiados  en  que  nuestros 
deseos  de  hacernos  cada  vez  más  útiles  a  la  Marina  han  de  ser  aten¬ 
didos  tal  y  como  en  realidad  creemos  que  se  lo  merece. 

- ® ^ - 

Katjlrt  VKrUi  1  mjidtii  IsMmi*,  ú 

Cxom.  5r.  9-  3«n  Hzur  y  OAm»,  Oqlñhi 
Omni  tk  la  knaatb 


Con  gran  satisfacción  y  eniocionantc  alegría  atrntamos  ®ta  Mtó- 
cia,  de  todos  conocida.  Por  sus  muy  elevados  mereeitt^ntos,  nue^ro 
muy  querido  y  respetado  Presidente  honorario,  el  Exemo,  Sr.  D.  Jusm 
Bautista  Aznar  y  Calinas,  ha  sido  elevado  ^  ritíal  más  enctin^rado 
de  la  Marina. 

Al  anotar  este  importantísimo  hecho,  nos  congratulamos  am  él,  y 
deseamos  al  nuevo  Capitán  General  de  la  Armada  todo  género  de 
fclicidadc.s  y  aciertos  en  su  importantísimo  cometido. 

Por  nuestra  [mrte  le  rogamos  nos  auxilie  con  su  valiosísimo  apo¬ 
yo  en  el  logro  de  nuestras  modestas  asjMradoaes,  que  m  son  más 
que  la  de  hacernos  cada  vez  más  útiles  {mra  con  la  Patria,  y  qae  (de¬ 
vamos  al  señor  Ministro  de  Marina  en  esta  misma  Revista. 

Muchos  años  de  vida  feliz,  y  la  más  fructífera  labor  en  prove¬ 
cho  de  la  Marina,  es  lo  que  sinccranK-nte  desea  a  su  muy  querido 
Presidente  honorario  ^ 
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SOBRE  ORGÁNICA 

por  el  Tenleflfe  9e  nonio 
Juan  Navarro  Dagnino 

Por  creerlo  de  gran  interés  para  todo  el  Cuerpo,  de  Maqui¬ 
nistas  de  la  Armada  publicamos  hoy  el  bien  escrito  artículo  sobre 
orgánica,  que  el  culto  Teniente  de  Xavio  don  Jnan  Navarro  Dag- 
uiuo  publicó  en  la  Revista  de  Marina  de  Octubre  último. 


Abonado  a  la  Revi.sta  General  de  Marina  desde  que  tengo  la 
honra  de  vestir  el  uniforme  de  botón  de  ancla,  colecciono  cuidado¬ 
samente  .sus  artículos,  por  materias,  en  diversas  carpetas.  Estos 
dias,  y  según  hago  periódicamente,  he  repasado  una  de  las  más 
gruesas,  que  titulo  ‘'Organización”.  El  trabajo  más  antiguo  que 
en  el  orden  cronológico  poseo  es  el  informe  que  en  igri  hicieron 
D.  Augusto  Miranda  y  D.  Manuel  Andújar  sobre  la  organización 
de  las  Escuelas  Navales  de  Alemania.  Austria  e  Italia,  dando  cuen¬ 
ta  de  la  visita  hecha  a  las  mismas.  Después  han  seguido  numero¬ 
sos  trabajos  de  prestigiosos  Jefes  de  nuestra  Armada,  en  que  apor¬ 
taban  su  luz  y  sus  ideas  ai  palenque  donde  un  tema  se  halla  siem¬ 
pre  en  plena  actualidad,  que  es  la  mayor  eficiencia  del  complejo 
organismo  que  llamamos  “Marina  de  guerra”. 

Repasando  estos  numerosos  trabajos,  quizá  olvidados  al  trans¬ 
currir  los  años,  pero  siempre  valiosos,  se  aprecia  lo  mucho  que 
interesa  a  la  Corporación  el  tema  indicado,  y  al  mismo  tiempo  la 
diversidad  de  medios  que  se  proponen  para  llegar  al  mismo  fin, 
que  es,  como  queda  dicho,  la  mayor  perfección  en  el  cumplimiento 
del  cometido  que  la  Nación  nos  encomienda. 

Sin  ser  j'O  de  los  llamados  a  ello,  ni  mucho  menos,  intento 
hoy  aportar  mi  clásico  grano  de  arena  ¡i  la  resolución  de  este  pro¬ 
blema,  suponiendo  que  exista  realmente ;  jiero  sin  pretender  ni  te¬ 
ner  aspiración  alguna  de  que  mis  ideas  sean  tenidas  en  cuenta,  y 
únicamente  impulsado  por  el  deseo  de  que  mi  trabajo  pase  a  am¬ 
pliar  la  colección  que  con.servo,  en  compañía  de  ótros  tan  pres¬ 
tigiosos,  cosa  para  mí  muy  “honrosa”. 

*  *  * 

Eos  principios  en  que  se  basa  el  estudio  que  a  continuación 
se  expone  son  los  siguicntes:- 

I.  Los  sueldos  que  abona  el  Estado  a  sus  empleados  son.  cn 
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j^enera!,  insuficientes,  cada  din  más,  dadas  las  necesidades  conti¬ 
nuamente  creadas.  Y.  sin  embargo,  aquél  no  puede  hacer  más  de 
lo  que  hace,  ha  dado  de  si  cuanto  podía,  y  no  es  precisamente  de 
ingratitud  de  lo  que  se  le  puede  lachar,  sino  de  lodo  lo  contrario. 
En  el  personal  de  Marina  estas  circunstancias  se  manifiestan  más 
claramente  por  la  índole  especial  de  su  vida  y  la  representación 
social  a  que  se  halla  obligado. 

2.  Las  iplantillas  de  los  Cuerpos  del  Estado,  civiles  y  mili¬ 
tares.  son  demasiado  rígidas,  con  e-xecsivas  categorías,  grados  o 
escalones,  más  debidos  a  la  justificación  de  un  aumento  de  sueldo 
que  a  las  necesidades  del  servicio. 

De  primera  intcncrón  salla  a  la  vista  esta  solución  para  el  in¬ 
conveniente  I.  Puesto  que  el  Estado  no  puede  gastar  más  en  pa¬ 
gar  a  sus  empleados,  hágase  una  escrupulosa  revisión  de  servi¬ 
cios,  redúzcanse  la  splantillas  y  bencficicsc  al  personal  subsistente 
en  la  misma  proporción.  Es  decir,  hacer  realidad  la  frase  tantas 
veces  enunciada;  “Trabajo  intensivo,  pocos  hombres  y  muy  bien 
pagados”. 

Pero  toda  reducción  de  plantillas  significa  un  perjuicio  gra¬ 
vísimo  para  el  personal ;  daño  que  no  se  merece  ningún  servidor 
del  Estado,  a  quien  es  fiel;  y  para  llevarla  a  cabo  sin  causar  dicho 
perjuicio  bastaría  con  desligar  el  sueldo  del  eraiplco,  es  decir,  su¬ 
peditar  el  sueldo  a  los  años  de  servicio,  a  la  antigüedad. 

Contra  el  inconveniente  2  también  se  halla  la  solución  en 
desligar  el  sueldo  ‘del  empleo.  Es  lógico  que  cada  cierto  número 
de  años  el  Estado  abone  un  sueldo  mayor  a  sus  empleados ;  pero 
no  lo  es  tanto  el  que  tenga  que  aumentarles  de  categoría,  darle 
más  atribuciones,  como  justificante  de  dicho  aumento  de  sueldo. 
Bn  los  Cuerpos  militares  se  conciben  los  numerosos  escalones  o 
grados  fundados  en  razones  de  disciplina;  pero  no  en  los  Cuerpos 
civiles,  y  aun  en  los  «político-miUtares  creemos  excesivos  los  gra¬ 
dos  no  debidos  a  ninguna  razón  del  servicio. 

Existe  una  tercera  razón  que  aboga  en  favor  del  sueldo  des¬ 
ligado  del  empleo,  que  es  ésta;  Océano  de  tinta  se  han  gastado 
en  escribir  en  pro  y  en  contra  de  las  escalas  cerradas  y  abiertas 
y  de  los  ascensos  por  selección.  Sin  embargo,  la  razón  nos  dice 
qnc  lo  justo  es  esto,  ya  que  la  mayor  efkiencta  de  un  servido  má- 
gc  que  los  “mejores”  sean  los  que  lleguen  a  la  caltezns  de  las  cs- 
cnlafonc.s  o  puestos  de  mando  y  responsabilidad.  La  discusión 
cabe  acerca  de  los  métodos  de  selección,  de  su.  eficacia  y  de  su 
justicia;  pero  no  sobre  su  justificación  teórica  y  aun  su  necesidad. 

Pero  suponiendo  una  scleción  absolutamente  justa,  significa, 
no  obstante,  un  perjuicio  económico  para  el  personal  postergado, 
que  se  puede  evitar  al  desligar  el  sueldo  del  empleo  Ello  es  jus¬ 
to;  el  Estado  debe  seleccionar  para  los  puestos  superiores  a  los 
individuos  que  sus  facultades  les  hacen  acreedores  a  ello;  pero  no 
debe  perjudicar  económicamente  a  los  postergados,  que  le  firvea 
fielmente  y  dan  de  sí  cuanto  pueden. 
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En  resuiuen:  el  mundo  se  perfecciona  continuaincnte  hasta 
llegar  a  un  límrfe  jamás  alcanzado,  pero  cada  dia  más  cercano, 
que  es  la  infinita  sabiduría  de  Dios  Creemos  firmemente  que  en 
el  porvenir,  que  no  nos  atrevemos  a  tachar  de  cercano,  pero  si 
finito,  las  carreras  del  Estado  tendrán  estas  características:  suel¬ 
dos  por  año.s  de  servicio;  ascensos  por  selección;  personal  redu¬ 
cido  y  muy  bien  pagado;  pocos  grados  en  los  empleos;  cabezas 
de  los  c.scalafones  o  categorías  superiores,  muy  reducidas, 

•  *  * 

La  finalidad  de  la  Marina  de  guerra  es  el  combate  naval  en 
sus  diversos  aspectos,  o  más  concretamente,  el  maneja  de  los  bu¬ 
ques  de  guerra.  Todos  sus  restantes  servicios  y  funciones  deben 
supeditarse  a  éste,  del  que  son  meros  auxiliares. 

El  Cuerpo  General  de  la  Armada,  o  Cuerpo  combatiente  (con 
perdón  de  la  tradición),  tendrá  por  misión;  el  gobierno  de  los  bu¬ 
ques  (navegación):;  manejo  de  las  armas  (tiro,  torpedos,  etc.); 
conducción  de  la  guerra  (mando,  estrategia,  etc.). 

A  este  Cuerpo  le  sigue  en  importancia  el  de  “Oficiales  M.n- 
quinistas”,  teniendo  a  su  cargo  los  servicios  eléctricos  y  de  má- 
q«lnas  a  bordo. 

Ambos  constituyen  la  esencia,  la  base  de  la  Marina  de  guerra; 
pero  sus  fundones  son  absolutamente  distintas;  el  primero  es  un 
Cuerpo  “activo",  dinámico,  y  tiene  en  su  poder  las  riendas  del 
mando  y  la  responsabilidad;  el  segundo  es  de  función  pasiva,  es- 
táctica,  de  un  modo  que  podemos  decir  puramente  mecánico,  aitn- 
i.quo  «senctali  . .  : 

Dadas  estas  divergencias  de  fundones,  la  formación  de  estos 
'Qienpbs  deeb  ser  absolutamente  distinta,  a  saber: 

Cuerpo  combatiente. — ingreso  en  la  Escuela  Naval  Mili¬ 
tar  será  por  oposición  entre  individuos  que  posean  el  bachillerato 
superior  en  Ciencias;  permanecerán  tres  años  en  ella  con  la  cate¬ 
goría  de  alumnos,  sin  sueldo;  ;pero  el  Estado  subvendrá  a  sus 
necesidades,  vestuario  y  comida.  Seguidamente  ascenderán  a  Guar- 
diamarínas,  haciendo  un  viaje  de  circunnavegación  en  un  buque- 
escuela  (año  y  medio),  y  el  resto  del  segundo  año  practicarán  en 
buques  de  la  escuadra.  Seguidamente  ascenderán  a  Oficiales. 

Las  categorías  o  grados  en  este  Cuerpo  serán  tres:  Oficial  de 
la  Armada,  Jefe  de  la  Armada  y  Almirante.  Los  ascensos  de  Ofi¬ 
cial  a  Jefe  serán :  la  mitad  por  turno  de  antigüedad,  y  la  otra  mitad 
po  rsclección.  Los  ascensis  de  Jefe  a  Almirante,  todos  por  selec¬ 
ción. 

En  catla  (k  «stos  tres  empleos  habrá  una  subdivisión: 
los  que  se  ImBas  en  la  primera  o  en  la  segunda  mitad  de  la  es- 
nda,  denominados,  “antiguo”  (“sénior”)  y  “moderno”  (“júnior”), 

,  Para  ascender  por  selección  se  requiere  hallarse  en  la  pri¬ 
mera  mitad  de  la  escala  y  solicitarlo  con  la  anticipación  debida, 
acompañando  una  Memoria  o  estudio  sobre  cualquier  tema  reía- 
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cionntio  con  las  actividatles  de  la  Corporación.  Esta  selección  será 
hecha  por  una  junta  de  varios  Almirantes. 

No  creemos  en  la  necesidad  ele  las  especialidades.  Aligerado 
el  Cuerpo  combatiente  de  los  conocimientos  eléctricos,  quedan  de 
su  ‘‘especialidad’’  el  tiro,  la  navegación  y  los  torpedos,  que  cree¬ 
mos  pueden  ser  dominados  por  una  sola  inteligencia. 

La  constitución  del  Cuerpo  de  Mhquinistas  no  nos  parece  per¬ 
fecta  en  su  forma  actual.  Después  de  un  ingrc.so  por  oposición  y 
tres  años  de  estudios  en  su  Academia  será  Maqlinista  subaterno. 
A  tos  cinco  años  dé  prácticas  o  antigüedad,  y  por  una  nueva  opo¬ 
sición,  se  pasará  a  cursar  los  estudios  de  Oficial  Maquinista.  Los 
grados  de  eSte  Cuerpo  serán  Oficial  y  Jefe,  y  los  ascensos  de 
Oficial  a  Jefe,  por  antigüedad  y  selección,  alternativamente. 

Como  los  estudios  cursados  por  los  Oficiales  Maquinistas  se¬ 
rán  bastante  fuertes,  el  Estado  les  concederá  el  título  de  Ingenie¬ 
ro  industrial  en  sus  especialidades  electricista  y  mecánica. 

*  »  * 

Hasta  aquí  los  Cuerpos  esenciales  o  básicos  de  la  Marina. 
Veamos  los  rc.stantes  Cuergjos  auxiliares  patentados. 

Los  Cuerpos  Administrativo,  Jurídico,  Médico  y  Castrense 
pueden  subsistir  en  su  forma  actual,  con  los  dos  únicos  grados 
de  Oficial  y  Jefe,  ascendiendo  de  uno  a  otro  por  antigüedad  y  se¬ 
lección  alternativas. 

La  carrera  de  Ingeniero  nava!  creemos  que  en  lo  futuro  ba  de 
ser  escncialinente  civil.  Los  poseedores  de  este  título  acudirían  a 
las  oposiciones  para  cubrir. el  Cuerpo  de  ingenieros  de  la  Armada. 

El  Cuerpo  de  Ingenieros  artilleros  se  ntitíiría  por  COttCttno 
ciitrc  Oficiales  de  Artillería  del  Ejército.  •  . 

Del  Cuerjio  General  o  combatiente  procedería  et  personal 
para  nutrir,  también  por  concurso,  estos  otros: 

Astrónomos  Hidrógrafos. 

Servicios  de  la  navegación  mercante. 

♦  *  ♦  ■  ■  ' 

Hemos  hecho  la  salvedad  de  los  servicios  de  aviación  y  tide- 
grafia  sin  hilos  porque  creemos  en  la  futura  creación  de  estos 
Cuerpos. 

Es  decir,  la  Armada  aérea  Cuerpo  independiente  y  con  Mi¬ 
nisterio  propio,  análogamente  a  lo  existente  hoy  día  en  Italia  e 
Inglaterra,  cuyos  Oficiales  se  nutrirían  entre  los  del  Ej¿*eito  y  la 
Marina. 

También  creemos  en  la  futura  creación  del  Cuerpo  del  Firía- 
do  de  Oficiales  de  telegrafía  sin  hilos,  o  bien  en  la  agregación  de 
este  servicio  al  actual  de  Telégrafos,  cuyos  Oficiales  serian  des¬ 
tacados  a  prestar  servicio  en  los  buques  de  guerra  y  metcaatcs 

En  resumen,  los  Cuerpos  patentados  de  la  Arma4a  serian' 

,1  I.  Cuerpo  Combatiente.  , 

.  •  2.  Cuerpo  de  Maquinaria.  ...  - 


3.  Cuerpo  Administrativo. 

4.  Cuerpo  Jurídico. 

5.  Ingenieris  de  la  Armada. 

6.  nlgciiieros  Artilleros. 

7.  Astrónomos  Hidrógrafos. 

8.  Servicios  de  la  Navegación  Civil. 

9.  Castrense. 

Los  sueldos  o  haberes  de  cúc  personal  se  regularían  por  los 

años  de  servicio,  según  una  marcha  que  bien  pudiera  ser  la  si¬ 
guiente: 

Supongamos  un  joven  que  inicia  su  vida  de  Oficial  a  los 
veinticinco  anos,  con  un  sueldo  de  5.000  pesetas;  anualmente  se  Ic 
beneficiará  con  un  aumento  de  1.000,  hasta  cobrar  15.000  pese¬ 
tas  a  los  treinta  y  cinco  años,  siendo  éste  el  sueldo  que  podemos 
llamar  “standard”  y  definitivo  basta  el  final  de  su  vida  militar. 

Aparte  existirían  las  gratificaciones  o  indemnizaciones  de 
embarco,  de  mando  o  responsabilidad,  y  de  representación  para 
los  Generales. 

*  *  * 

Los  Cuerpos  Subalternos  de  la  Armada,  constituidos  por  Con¬ 
tramaestres,  Condestables,  Practicantes,  Auriliares  de  Oficinas, 
Celadores  de  Puerto,  etc.,  se  nutrirían  en  forma  análoga  a  la  vi¬ 
gente,  con  su  constitución  basada  en  los  principios  que  dejamos 
expuestos;  es  decir,  sueldo  por  antigüedad,  dos  únicos  grados  y 
ascenso  al  superior  por  selección  y  antigüedad,  alternativamente. 

•  *  ♦ 

En  1925  apareció  en  esta  Revista  un  trabajo  de  nuestro 
prestigioso  Jefe  D.  Juan  Cervera  Valderrama  titulado  “Estudio  de 
organización  a  bordo  con  especialistas  a  base  de  la  Marina  in¬ 
glesa”.  En  él  se  hace  un  estudio  comparativo  de  un  crucero  “Mén¬ 
dez  Núñez”  en  España  e  Inglaterra  y  según  el  proyecto  del  autor 
del  escrito.  Remito  al  lector  a  dicho  trabajo,  y  agrego  (septiem- 
¿lare  de  1925)  d  cci^to  proyecto  de  dotación  según  los  principios 
qpUie  dejo  expuesttw: 

Comandante. — ^ün  Jefe  del  Cuerpo  Combatiente,  de  la  pri¬ 
mera  mitad  del  escalafón  ("sénior”). 

Segundo  Gomandanhe  y  Jefe  del  DetaU.— Un  Jefe  de  la  se¬ 
gunda  mitad  del  escalafón  (“júnior"). 

We  de  Cuerpo  de  Maquinaria. 

Un  oficial  de  derrota. 

Un  oficial  djrector  de  tiro. 

Seis  Oficiales  de  guardias.  .  • 

-  Dos  Oficiales  maquinistas. 

.  Un  Oficial  Médico. 

Un  Oficial  adminis'trativo. 

Un  CafMUán.  . 

^  Seia  cWtramaestfea. 
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Seis  Comiestahlcs, 

Tres  Telegrafistas. 

*  *  * 

Anticipándome  a  los  defectos  que  puedan  encontrarse  a  este 
escrito,  que  des<le  luego  yo  mismo  califico  de  utopía,  y  no  tiene 
más  valor  que  el  ser  una  simple  expansión  del  alma,  me  permito 
formular  las  siguientes  aclaraciones; 

Creo  que  el  sueldo  por  años  de  servicio  es  un  ideal  suspirado 
por  muchos;  se  ha  escrito  bastante  sobre  ello,  de  lo  que  recuerdo 
preferentemente  un  trabajo  muy  interesante  y  documentado  que 
apareció  hace  años, , si  no  me  equivoco,  en  el  “Memorial  de  In¬ 
fantería". 

La  reducción  a  dos  únicos  los  grados  de  todos  los  Cuerpos 
tiene  un  fin  esencial,  que  es  la  elasticidad;  es  decir,  el  evitar  los 
numerosos  y  frecuentes  cambios  de  destino,  tan  perjudiciales  pa¬ 
ra  la  eficiencia  del  servicio  y  para  la  conservación  del  material. 
Un  buque  en  que  su  dotación  no  haya  sido  renovada  en  varios 
años  es  Inique  que,  sin  duda  alguna,  se  bailará  “bien  tenido". 

Por  lo  demás,  la  reforma  no  es  tan  radical,  pues  en  cada  gra¬ 
do  de  Oficial  y  Jefe  existe  una  subdivisión,  lo  que  en  realidad  ha¬ 
ce  que  sean  cuatro  los  grados. 

Y  nada  más.  Todo  lo  dicho,  disparatado,  o  no,  es  la  expresión 
de  mi  cariño,  siempre  creciente,  a  la  Marina,  en  cuyo  seno  me  co¬ 
bijo.  Que  ella  me  perdone  si  alguna  molestia  le  causo  en  aras  de 
mi  intención  pura. 


Estudio  elemental  sobre  la  loilticiicta  dícl 
efecto  giroscópico  en  los  buques  de  turbinas 

l»er  o.  Fraaeiflco  Vah^  Callai^atl , 
MmbíbUU  te  l«  nrm^. 

Con  la  pérdida  del  trasatlántico  italiano  “Princesa  Mafalda”, 
ocasionada  por  la  rotura  del  último  trozo  de  uno  de  sus  ejes  pro¬ 
pulsores,  volvió  a  ponerse  sobre  el  tapete  la  cuestiós  del  efecto 
giroscópico  producido  en  los  buques  de  turbinas  en  virtud  de  la 
elevada  velocidad  de  rotación  de  las  mismas,  cuestión  que  ante¬ 
riormente  había  sido  ya  planteada  al  ocurrir  los  naufragios  de  los 
contralorpederos  ingleses  “Viper”  y  “Cobra”. 

Nuestra  modesta  opinión  es  la  de  que,  sí  bien  el  efecto  giros- 
copico  constituye  en  el  caso  que  nos  ocupa  un  factor  no  desprecía- 
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ble  ni  mucho  menos,  puede  sin  embargo  ser  fácilmente  eliminado 
todo  peligro  de  averia  si  en  la  construcción  del  buque  y  maquina¬ 
ria  e  instalación  de  la  última  se  ha  tenido  en  cuenta  este  impor¬ 
tante  factor,  sobre  todo  al  determinar  las  dimensiones  y  alcances 
de  las  diferentes  ligazones. 

Por  considerarlo  conveniente,  daremos  primero  unas  ligeras 
nociones  sobre  el  efecto  giroscópico. 

En  virtud  de  la  inercia,  todo  cuerpo  al  moverse  tiende  a  adop¬ 
tar  el  movimiento  rectilíneo,  siendo  esta  una  condición  innata 
y  general  de  la  materia.  Si  los  cuerpos  al  moverse  en  la  naturaleza 
no  obedecen  a  esta  ley,  es  parque  fuerzas  ajenas  a  la  inicial  que 
produjo  el  movimiento  actúan  sobre  el  móvil  desde  que  este  es 
abandonado  libremente,  componiéndose  con  dicha  fuerza  inicial, 
y  contribuyendo  en  suma  a  falsear  el  resultado  primitivamente 
previsto.  El  cuerpo  sigue  en  definitiva  la  dirección  que  posea  la 
resultante  del  sistema  de  fuerzas  correspondiente  en  cada  mo¬ 
mento. 

Cuando  los  distintos  puntos  que  forman  el  cuerpo  móvil  se 
encuentran  rígidamente  ligados  a  «na  linea  (eje  de  giro)  imposi¬ 
bilitada  a  su  vez  de  todo  movimiento  que  haga  variar  su  posición 
relativa  con  respecto  a  los  susotlichos  puntos,  entonces  se  dice  que 
el  cuerpo  gira,  y  cada  uno  de  los  puntos  que  consideramos  descri¬ 
be  una  circunferencia  por  trayectoria,  cuyo  radio  está  dado  por  la 
distancia  a  que  el  punto  de  referencia  se  encuentra  de  la  linca  que 
le  sirve  de  eje  de  giro. 

Si  la  fuerza  de  cohesión  que  mantiene  unidas  a  las  distintas 
párticulas  que  integran  el  cuerpo  rotatorio  desapareciese  instan¬ 
táneamente,  todas  ellas  serían  lanzadas  en  la  dirección  de  la  tan¬ 
gente  a  la  curva  descrita  por  la  partícula  de  referencia  en  los  dis¬ 
tintos  puntos,  no  haciendo  con  ello  otra  cosa  más  que  obedecer  a 
¡a  fuerza  de  inercia,  que  tiende  a  adoptar  el  movimiento  rectilíneo 
siempre  que  puede,  según  hemos  visto.  Pero  no  ocurriendo  esto, 
e!  único  efecto  producido  por  la  inercia  es  el  de  la  tendencia  a  con¬ 
servar  del  niovimicnto,  curioso  fenómeno  derivado  preci¬ 

samente  de  la  tendencia  a  conservar  el  movimiento  rectilíneo  que 
tiene  todo  cuerpo  en  virtud  de  la  inercia,  y  que  es  la  causa  pri¬ 
mordial  del  efecto  giroscópico. 

En  virtud  del  efecto  giroscópico,  todo  cuerpo  que  se  encuen¬ 
tra  animado  de  un  movimiento  de  rotación  tiende  a  mantener  con¬ 
tinuamente  en  una  misma  dirección  su  eje  de  giro,  dirección  que 
es  constante  para  cada  velocidad,  y  que  varia  con  el  sentido  de  la 
rotación. 

Si  suponemos  que  un  cuerpo  AB  gira  alrededor  de  un  eje  XX' 
dando  un  cierto  número  de  revoluciones  por  minuto,  y  giramos  el 
eje  X  X’  alrededor  del  punto  X  «n  ángulo  a  tal  que  el  cuerpo  de 
referencia  ocupe  la  posición  A’B’,  notaremos  una  resistencia  gran¬ 
de  al  efectuar  la  desviación,  !a  cual  es  producida  por  efecto  de 
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un  par,  enijcndraclo  por  la  desviación  misma,  y  que  tiende  a 
oponerse  a  ella. 


Designado  por,  ,  •  : 

P  =  peso  de  la  parte  rotatoria  expresado  en  kg*. 

R  =  radio  de  giro  corresi>ondicnte  al  centro  de  ««oran. 

W  =:  velocidad  angular  de  rotación. 

w  =  velocidad  angular  del  giro  o  desplazamiento  experimentado 
por  el  eje  de  rotación.  . 

N  =  número  de  revoluciones  por  minuto. 

la  e.\presión  de  la  potencia  H  del  par  giroscópico  será; 

X,  P  B  W  w 

- i~~ 

En  efecto,  representando  por  V  a  la  velocidad  lineal  o  dretm- 
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ícrcnciaí  correspondiente  al  centro  de  inerct.'i,  cuyo  radio  acabamos 
de  designar  por  R,  se  tendrá  evidentemente: 


V  =  W  R  (2) 

La  cantidad  de  movimiento  poseída  por  ía  masa  M  del  disca? 
giratorio  es 

Cantidad  de  mrjvimiento,  o  fuerza  iinpiiLsiva  — M1V  =  MWR(3) 

P 

Y  como,  M= - ,  teudromoB 

s 

p 

j-  Fuerza  impalsiva  =« - W  R  (•!.> 

La  potencia  H  desarrocada  será,  pues. 

Potencia  =  fuerza  impulsiva  X  velocidad  angular 


O  sea, 


„  P  P  W  B  w 

a,  H» - WBw»a - 

If  8 

que  es  precisamente  lo  que  queríamos  dtmostrar. 


Por  otra  parte  si  tenemos  en  cuenta  que  W  =  — 


„  ,  ,  .  „  PEw  ^  zN 

Se  tendrá  H  =  - X  — sjr- 


PR  wzN 
30g 


m 


(6) 


Refiriéndonos  ahora  al  caso  de  las  turbinas  marinas,  el  efecto 
giroscópico  de  las  mismas  debe  ser  tenido  en  cuenta  al  proyectar¬ 
las  y  al  instalarlas,  paesto  que  en  virtud  de  la  elevada  velocidad 
de  rotación  que  estos  mectwtsmos  poseen,  dicho  efecto  alcanza 
un  valor  lo  suficittotemesto  grande  para  que  no  pneda  ser  dcs- 
prechido. 

Por  lo  que  respecta  a  su  influencia  sobre  el  casco,  el  efecto 
g^oscópico  es  mayor  en  igualdad  de  condiciones  cuando  se  trata 
de  una  sola  turbina  o  eje  central  que  cuando  se  consideran  dos  ár¬ 
boles  motores,  puesto  que  atondo  las  turbinas  en  este  segundo 
caso  simétricamente  colocadas,  y  siendo  además  de  sentidos  con¬ 
trarios  sus  rotaciones  respectivas,  sus  efectos  giroscúpicos  se  anu¬ 
lan  mutuamente  en  lo  tocante  al  efecto  sobre  el  casco.  Sin  em¬ 
bargo,  el  efecto  sobre  los  cojinetes  respectivos  subsiste,  variando 
proporcionálmentc  a  los, valores  que  integran  la  expresión  (6)  que 
hemos  obtenido.  Por  dicho  motivo,  los  cojinetes,  árboles,  y  distin¬ 
tas  ligazones,  deben  ser  construidos  teniendo  en  cuenta  el  valor 
‘probable  máximo  que  el  efecto  jp’foscópico  pueda  alcanzar. 

Todos  los  factores  que  Integran  la  igualdad  (5)  son  constan¬ 
tes  a  excepción  de  N  y  w.  La  variación  de  estíos  dos  últimos  es 
además  completamente  independiente  la  una  de  la  otra,  piieáto 
q«e  al  paso  que  N  varia  solo  con  la  potencia  desarrollada  por  la 
máquina  y  cen  la  cantidad  de  rcsdstencía  vencida,  w  es  completa- 
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mente  indcpcnclicnte  tanto  de  la  potencia  como  de  la  resistencia, 
variando  en  cambio  con  múltiples  incidencias,  como  son  las  ca- 
bezadas  del  buque,  balances,  giros  o  cambios  de  rumbo,  etc.,  etc  ; 
en  resumen,  que  el  valor  de  w  depende  solo  de  la  intensidad  o  ra¬ 
pidez  con  que  el  buque  describa  una  curva  cualquiera,  ya  sea  con- 
•siderandü  un  i)Iano  horizontal,  vertical,  o  inclinado. 

Para  fijar  las  ideas  supongamos  por  ejemplo  una  turbina  cuya 
parte  giratoria  pese  lo  toneladas,  funcionando  a  un  régimen  de 
2.000  revoluciones  por  minuto,  y  siendo  de  o’/O  m.  el  valor  del 
radio  de  giro  correspondiente  al  centro  de  inercia.  Supongamos 
además  qiic  el  buque  que  consideramos  tiene  150  m.  de  eslora,  y 
que  bajo  el  efecto  de  una  cabezada  hace  ascender  por  segundo  5 
metros  a  sti  proa  y  descender  otros  tantos  a  su  popa,  y  a  la  inversa. 

En  estas  condiciones,  el  vapor  de  w  será  fácil  de  determinar, 
puesto  que  com  ola  Mecánica  nos  enseña. 


Velocidad  circunforcncial  do  un  punto 
Radio  de  giro  do  dicho  punto 


10 
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Dundo  valores,  obtendremos  para  la  potencia  del  par  ^iros- 
cc’ijíico. 


P  R  w  s  N 


Y  expresado  en  H  P.  H.  P 


10.000  X  0*7  X  0*06  X  3'14  x  2,000 
30  X  ¡m 

s  9.S58  kilográznetroa 
P.  H.P»-2^»132HP. 


11  decir,  que  en  el  caso  qu  enos  ocupa,  el  efecto  giroscópico 
I  ega  a  adquirir  una  potencia  de  132  HP  aproximadamente,  valor 
demasiado  grande  para  que  pueda  ser  dejado  de  tener  en 
Cierto  es,  desde  luego,  que  el  efecto  que  nos  ocupa  solo  dura  bre¬ 
ves  instantes,  los  mismos  que  tarda  en  producirse  el  movimiento 
de  giro,  pero  no  es  menos  cierto  que  en  dicho  momento  los  árboles 
están  sometidos  a  un  esfuerzo  anormal,  que  puede  ser  origen  de 
funestas  consecuencias,  si  este  esfuerzo  no  ha  sido  conveniente¬ 
mente  previsto. 


L  i;  ;-.iiia:0vii 

Funda 


DE  AVIACION 


dei  dirigible  *Xondtt  Zeppdtn** 

£1  esqueleto  del  "Conde  Zeppeltn”  está  construido  con  vigas 
de  duraluminio;  la  envoltura  es  de  tejido  de  algodón  perfcctan^n- 
te  alisado  mediante  una  capa  de  una  pintura  especial;  el  volumen 
es  de  105.000  metros  cúbicos;  de  235  metros  de  largo;  su  anchura 
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máxima  es  de  30,50  metros,  y  su  altura  máxima  es  de  33,7  me¬ 
tros.  El  peso  del  aparato  es  de  55  toneladas. 

Accionado  por  cinco  motares  Maybach  de  520  caballos  cada 
uno,  o  sea  un  total  de  2.600  caiballos,  el  dirigible  puede  desarrollar 
una  velocidad  máxima  de  128  kilómetros  por  hora  ;  pero  la  marcha 
normal,  con  quince  toneladas  de  carga  útil,  será  de  110-117  kiló¬ 
metros  por  hora. 

En  la  barquilla  anterior  están  situadas  la  cabina  del  piloto,  el 
rlepartamento  con  las  cartas  de  iiav^nción  y  la  instalación  de  “ra¬ 
dio”,  diez  cabinas  para  pasajeros  con  dos  camas  cada  una,  el  co¬ 
medor  un  salón.  ; 

En  el  fuselaje  van  las  dependencias  de  equipajes,  provisiones, 
cuartos  de  la  tripulación,  etc, 

A  mediados  de  agosto  comenzaron  las  diferentes  pruebas  a 
que  se  está  sometiendo  al  dirigible;  primeramente  fueron  ensa- 
yayados  los  motores,  que  estuvieron  funcionando  durante  cua¬ 
renta  horas  consecutivas,  con  excelente  resultado. 

En  e.stos  ensayos  se  utilizó  como  carburante  la  bencina,  con 
objeto  de  reservar  el  “gas  azul”  para  el  vitelo  Alcmania-Estados 
Unidos.  Este  gas  azul  tiene  sobre  la  bencina  varias  ventajas  im¬ 
portantes:  en  primer  lugár,  la  diferencia  en  el  peso;  el  gas  azul 
pesa  aproximadamente  lo  mismo  que  el  aíre  y,  por  tanto,  no  exis¬ 
te  el  mayor  desplazamiento  (pie  exigiría  el  abastecimiento  tie  la 
gran  cantida  dde  bencina  que  habría  de  ser  utilizada  en  un  vuelo 
de  largo  recorrido  como  el  actual.  Por  otra  parte,  como  e.>i  sabido, 
este  peso  va  disminuyendo  según  se  consume  la  ‘bencina,  y  los 
dirigibles,  descargados  de  aquél,  tienden  a  elevarse  precisamen¬ 
te  cuando  es  necesario  el  aterrizaje.  Este  inconveniente  desapare¬ 
ce  con  el  empleo  del  “gas  azul”.  Además,  éste  no  tiene  el  grado 
de  combustibilidad  c|uc  la  bencina;  hay*  pues,  un  riesgo  mucho 
menor  que  el  que  corrientemente  existe  con  la  segunda. 

De  las  dos  ventajas  que  posee  el  “Conde  ZéppcHn”  sobre  los 
dirigibles  construidos  hasta  la  fecha,  la  más  importante  es  la  de 
los  motores  reversibles,  que  facilitan  las  operaciones  de  aterriza¬ 
je.  Los  construidos  hasta  ahora  carecen  de  freno;  los  motores 
reversibles  actúan  como  .si  fueran,  circunstancia  que  hace  mas  fá¬ 
cil  la  maniobra  y  aseguran  un  aterrizaje  .sm  avenas. 

*  *  * 


Como  va  se  sabe,  troo  de  los  pasajeros  en  el  vuelo  tras^eani- 
co  que  realizó  el  ” Conde  Zeppelín”  es  el  teniente  coronel  D.  Emi- 
lio  Herrera  Linare.s.  jefe  de  los  servicios  teemeos  de  la  aermianti- 
ca  militar  española,  piloto  de  dirigle  autor  ^1  proy«to  de  enl.i- 
cc  aéreo  de  l•‘ipaña  con  América  (Scvilla-Buunos  Aires)  y  hoy 
delegado  del  Estado  en  la  Transaére.!  Colon. 

El  viaje  en  est^  aparatos  esta  rodeado  de  todas  las  comodi¬ 
dades  posibles.  Lo*  pasajeros  disponen  de  litera.s,  comedores  y  sa¬ 
lones.  El  precio  del  trasporte  para  ca.Ia  viajero,  en  la  linea  espa- 
g<da  M  calcula  en  ana*  cuatro  mi!  pesetas. 
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I3e  los  iig  dirig’ibJcs  construidos  sólo  sobreviven  dos:  el 
“Angeles”  y  c!  "Conde  Zeppelin”. 

El  mayor  dirigible  del  Mundo 

L'n  grupo  de  ¡uirlainentarios  ha  visitado  el  lugar  donde  se 
encuentra  el  “R*ic.x)”,  el  mayor  dirigible  del  Mundo,  que  estará 
accionado  por  seis  tuotores  Rolss  Royce,  con  un  total  de  1.200 
caliallos  de  vapor. 

111  dirignble  podrá  transportar  cíen  pasajeros  y  llevar  una 
trijjulnciún  coiupue.sta  de  cincuenta  hombres. 

El  dirigible  efectuará  vuelo  cada  tres  meses  y  está  destinado 
a  unir  la.s  rutas  nérea.s  de  los  distinto.s  doiniuio.s  dcl  Imperio  bri- 
tánco. 

Un  trasatlántico  de  60.000  toneladas 

En  los  astilleros  de  Bclfast  se  construirá  el  mayor  transatlán¬ 
tico  del  Mundo.  La  construcción  del  gigantesco  navio  ha  sido  en¬ 
cargada  a  la  importante  Compañía  naviera  Harland  y  Wolff  por 
la  White  Star  Linc. 

El  traiisallánlico  será  mucho  más  grande  que  el  "Majestic” 
En  SI!  con.struccióu  se  emplearán  tres  años,  |íor  lo  menos.  Su  cos¬ 
te  será,  aproximadamente,  de  unos  35  millones  de  dólares. 

líl  nuevo  transatlántico  será  de  áa.ooo  toneladas,  tendrá  ,x.ooo 
pies  de  largo  y  podrá  navegar  a  una  velocidad  de  25  nudos  El 
transatlántico  se  dedicará  al  servÍGÍó  de  pasajeros  desde  Soa- 
thampton  a  Nueva  York, 


ACUERDOS  DEL  CENTRO 


Tercer  trimestre  de  1S28 

1  or  acuerdo  de  la  J.unta  3’  a  propuesta  dcl  Vecesecreiarío  y 
Bibliotecario,  .se  acordó  no  permitir  que  ningún  socio  se  Heve  libro 
alguno  dcl  local  sin  permiso  previo  y  especial  del  BiblioleEario. 

Según  petición  jiropia  del  socio  D.  Ramón  Valdemtr,  |>or  pase 
a  la  reserva,  se  procedió  a  la  liquidación  de  su  capital  itnpuesto 
siombraiulo  para  sustituirle  en  el  cargo  de  Depositario  a  Don  Au¬ 
relio  Fernández. 

Se  acordó  admitir  como  socio  activo  a  Don  Cipriano  Seco 
con  derechos  desde  i."  tic  Octubre.  *  ’ 

Por  tener  que  ausentarse  don  José  Medina,  vice-contador  y 


I 


DE  Maquinistas  de  la  Armada 


Ateneo  l'#rol  ■_ 
1  lindado  ^  !iS"9 


Itiiii  Maij.lah’iia  irvi'iad 


encontrarse  enfermo  el  contador  se  encargó  interinamente  de  la 
Cotandiiria  don  Miguel  Torrente. 

Fueron  dados  de  baja  por  falta  de  pago,  los  socios  activo.s  clon 
Ricardo  Duran  y  don  Antonio  Fuentes 

Dada  cuenta  de  una  carta  de  don  Joaquín  Pérez,  vecino  de 
San  Fernando,  comunicando  el  fadecimicnto  del  socio  activo  don 
Romualdo  Lima  Quijano,  ocurritln  el  7  de  Septiembre  dejando  una 
hija  con  derecho  a  pensión,  se  acordó  .pedir  los  documentos  regla¬ 
mentarios  que  justifiquen  su  estado  civil  y  el  fallecimiento  de  su 
padre. 

Pué  admitido  como  socio  activo  don  Francisco  Baptista  Flo- 
rcnce  con  derechos  desde  t.“  de  Octubre. 

Por  indicación  de  varios  socios,  en  lo  referente  a  la  distribu¬ 
ción  de  las  pensiones  cuando  se  trata  de  varios  matrimonios,  oí 
Centro  Directivo  creyendo  más  equitativo  en  la  práctica  restable¬ 
cer  el  antiguo  criterio  que  en  nada  afecta  a  los  intereses  sociales 
ni  a  los  preceptos  reglamentarios,  acordó  que  en  lo  sucesivo,  cuan¬ 
do  exista  la  viuda  y  varios  hijos  de  otros  matrimonios  se  ajilique 
exactamente  el  artículo  70  del  Reglamento  y  restablecer  con  este 
motivo  las  dos  pensiones  que  hay  en  el  caso  de  que  se  trata. 

Ciíafío  ípimcsfwt  de  1928 


Presentada  la  documentación  reglamentaria  se  acordó  con¬ 
ceder  á  doña  MarSa  de  la  Soledad  Lima  huérhma  de  don  Romualdo 
Lima  Quijano  la  pensiitó  qúe  le  corresponde. 

,  No  pttdiendo  cons^uir  la  aatOTización  para  la  publicación 
deí  suplemento  al  Bolmhi,  se  M:ordó  practicar  la  liqui¬ 

dación  de  lo  remíudado  con  esie  objeto. 

Ténieiítla  en  ijue  el  Reglamento  actual  lleva  12  años 

de  vigencia  y  creyendo  Ja  Junta  que  pueda  ser  suscigítíblc  de  aL 
gunas  reformas  que  benefícien  los  intereses  sociales,  se  acordó 
nomblfár  para  su  estudió  una  ponencia  de  su  seno,  formada  por  el 
vic^ontador  don  Miguel  Toírente,  vkcsccretario  don  Victoriano 
Medina  y  auxiliada  por  el  »wio  don  Francisco  Valle  Collantcs. 
quienes  presentaron  sus  trabajes  antes  del  15  de  diciembre. 

"  Por  no  poder  atender  la  secretaria  don  EBrique  Alba,  ha  sido 
hombrado  secretarlo  interino,  don  Manuel  Goneálcz, 

En  vista  de  que  el  fondo  de  {«msimtcs  permite  aumentarlas, 
se  acordó  rebajar  en  un  2  ■pm'  descuento  que  03  su  ren 

y  repartir  de  este  modo  el  fondo  de  que  noy  se  dispone. 

El  Centro  Dtrectívó  acmtó  nowbmr  ctmtettor  a  Mtguc! 
Torieom,  vkccmttador  a  don  José  Díaz,  cesando  ám  Andrea  Fon  ten.. i 
y  don  Fdipe  Martínez  qm  descropeSa}^  dichos  cargos 
mente.  Tamtnén  conftintó  en  ri  cailo  sccretano  a  on  - 
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Boletín  del  Círculo 


IVEíCROLvOOIA. 

En  scptjcmbrc  último,  falleció  en  San  Fernando'  el  mi^uinista 
Jefe,  retirado,  y  antiguo  socio  de  este  Circulo,  don  Romualdo  Luna 
Quijano. 

El  fínado  gozazla  de  grandes  prestigios  en  el  Cuerpo  y  hnliia 
ilcscmpcñado  destinos  imiKJrtantcs,  entre  ellos  el  de  Director  de  Afa- 
cuinaria  del  Arsenal  de  Cavile. 

Por  su  actuación  como  maquinista  y  so  bcmda^o  carácter,  ha 
sido  muy  sentido  {)or  sus  comiiañcros.  11 

Descanse  en  jas  y  redha  su  familia  la  expresiófi  de  nuestra,  con¬ 
dolencia.  ■  ^  ..  . 

En  El  Escorial,  a  donde  habla  ido  a  reponer  su  salud,  falkdé 
nuestro  comjiañero  y  socio  del  Qrculo  don  Juan  Fernández,  segundo 
ntaquinista,  ainobado  para  maquinbta. oficial. 

Muy  joven  baja  al  sepulcro  nuestro  querido'  pero 

sirva  de  lenitivo  .a  sus  padres  el  sentimiento  que  todoá  si»  amigoe  eat- 
perimentan  jior  d  que  fué  fiel  cumplidor  dé  sos  debeles  militares  y 
sociales.  ' 

Descanse  en  paz,  y  sus  podres  vcaa  en  estas-Uncas  d' **■%■»«««« 
de  nuestro  hondo  pesar. 

Falleció  en  esta  ciudad  el  n»qub^i  ofoial  de  ¡wpmda  due  ém 
Ramón  Loureiro  López,  socio  activó  de  cMc  Grculo  y  persona  que 
gozal»  de  grandes  affsti»  en  d  Cuerpo  ijor  su  afable  trato,  por 
In  que  todos  lo  sentimos.  •  , 

l'iabia  prestado  muy  humos  servbios  en  la  Marina  densostrando 
siempre  un  gran  celo  por  el  cumplin/rento  de  todos  sus  defaens. 

Joven  y  hace  jjoco  lleno  de  vida  muere  nuestro  querido  compa¬ 
ñero  dejando  a  sus  fainiKares  sutnidos  en  el  mayor  desconsuelo. 

Reciban  su  esposa  y  demás  cleros  la  exfK-esidn  de  nuestro  MR- 
timicnto,  ,  ' 


SECCION  ADMINISTRATIVA 

Cuenta  de  ingresos  y  gastos  ocurridos  durante  el  tercer  trimestre  del  año  actual 


INGRESOS 

1  Por  !(r2  <;iiolas  de  sucios  dcduriilo  (d  ló  por  ciotdn 

!  Importo  do  oso  15  por  cioiitn . . . . 

I  Por  Iti  iiidoiiiuizsicióo  do  lo»  auxilios  fnidlitndos 

a  varios  socios . . . .  . 

Por  dovolucióo  de  «ii.i  parto  do  los  auxilios  que 

I  híi}'  facilítotlos . .  ■  ■ . 

Por  la  indoiniiización  jmra  ol  Boletín  núm.  1S8, 
Por  la  muta  dol  capital  que  po.sco  la  Sociedad,  en 
títulos  de  la  deuda  interior,  deducida  la  Comí- 


Cti|ilUI 


pura  ífMtoé. 


rts.l  IVseJftd.  Cm. 


ilr  pr:naluiiea.  | 
0i»| 


l.OtiO  75 


io5;u¡ 


. . .  . . . 

IntorosG.s  do  3.000  pesetas  Deuda  interior .  »  » 

Por  transforoncia  do  SOBolotiiiCrt  para  la  Com¬ 
pañía  Tra.satliintica, . .  *  * 

Intorc.sos  do  ti  Obligacionos  dol  lo-soro,  corros- 

poiidícnles  al  I..”  Octubre  lít28- . .  *  j  * 

SuXa^ .  ‘2.06Gi21 

£xt<t<HCÍn  «»  i."  de  Julio  de  1928 - 

TOTAL . .  3.2S4j32 

GASTOS 

Por  1 10  peiiaionofi  a  viudo*  y  huérfanos  do  .so- 

•  cÍ08  íal!ocido.s . . .  ••  »  * 

Por  auxilío.s  facilitados  a  vario»  «ocios .  »  » 

Por  eoiianino  do  energía  oléclricn  clarante  los 

inoscis  dcí  dunio,  Julio  y  Agosto  ñltiinos .  »  » 

Por  ítuju'esióri  del  Boletín  núm.  18S  .  »  » 

Por  alquiler  trimestral  de  la  Casa-Sociedad .  »  » 

Por  ol  sueldo  trimestral  al  Conserje, . . .  »  ‘ 

Por  devolución  del  capital  a  D.  Ramón  Val- 

demir . .  . .  2.414  00 

En  ga.stos  do  Secretaría. . .  . .  »  »| 

En  ídoiit  do  Contaduría. .  *  * 

En  diversos  gasto.».  .....  . . . .  ®  • 

Un  tri.nostm  a!  vigilante  noctunto .  *  * 

Por  recibo  do  cartas . -  •  •  . .  *  * 

Pm  custodia  de  valores  .... .  ...  . .  * _ 

■  '  '  ’  StiMAS, ,  .  00 

'  RESUMBN 

áfmrtíi»i  ios  íiií/rcm*. . . . . . . . .  .  ■  ^ 

Jde.m  lo.i  ¡/attlog^ .  ».4i4jU0 

Queda  prn^  iJdeOtlabteiUmH.  870:82 


83425 


TOTAL 


1. SIGO' 75 

884 '25 

!  I 


’  i'. 

» 

2.06GÍ21 

3G9 

1.218;11 

230 

29 

3.2S4Í32 

599 

54 

4.-183:50 
28  i  75 


4.G.88  8S 
7.388% 

12.022  83 


10.5;4(; 

8ri'tx)| 


4.l8;-!|50l 


7.or.y|3.i 

8.837135 

lÚ.HOT.ÍÍü; 


1080 

84¡75 

180.00 

21UÍG0 


.i,403¡ay  4.if>.ia8 


lU.St) 
81:75 
180  00 
210  00 

2.4m!(X) 

llOi)' 


2.41.1 00  4%  55  4.408jÜ.8  7.402  58. 


509,54 
495  .55 


12  022 |83 
4..103  03 


IfKi.OO  7.ó20j8O^ 


Jñ.OOti  tiO 
7.402!.;^ 

8..504II1' 


Ca#t«t  f»e  p««e«  «i  •Círculo  de  Haquielsl»»-  «»  el  día  de  la  fecha.  _ _ 


EN  CAJA 

En  efectivo. ..  V ... .  . . 

En  titiiloH  de  la  Dniidn  interior  . .  . .  ■  • 

Diforoncia  entra  las  catitidades  facilitadas  y  las  devueltas 
En  títulos  do  sais  Obligaciones  dol  Tesoro . . 

OBROSITADAS 

Én  el  Banco  do  E.spaila,  cu  tituloede  la  Deuda  interior..  . 
En  efectivo  como  c/c  cu  dicho  Baaco. .  . .  “  -  •  •  ■  _ 


Prut**  |Cf*. 
8.504!  n 

H-oo")  a) 

.5.74G  3!) 
Ú.ÍXJO  (X) 

502.000  (X) 
20  00 


El  Presldenfer, 
Rnacl  liloveresV 


Ferrol,  30  do  .Septiembre  de  1928. 


El  Conladsr. 

Miguel  Torrente. 


Cuenta  de  ingresos  v  gastos  ocurridos  durante  el  cuarto  trimestre  del  año  actual. 


Ciiiiltat 

A  ÍHi|lOI10r 

Fondo 

jiarn 

Fondo 

de  itenainiieb 

TOTAI 

■i 

INGRESOS 

Vetíctas  Clu 

IV«c(«s  ClN. 

{Víelan  Fts» 

Feitetaii  Ct«.j 

Por  1<ÍS  citiíliia  (le  socios;  ilediiciiio  ei  1i>  por  {■¡eiiUi 
!  Ini[)or!o  <io  chc  !”>  por  ciontn. ,  . 

2  Odñj 

ñO 

3i:i 

a 

.00 

•  1 

f 

9  ! 

p 

a 

s 

2.005! 

¡toi 

ño! 

60 

:  T’oi  la  iiiilf'iunizaf’ión  do  iosiiuxilios  fncitilados 

! 

50 

> 

a 

ütij 

20 

20 

Por  ik>V()i«cÍén  de  mui  parte  do  los  auxilioH  «¡ne 

1  liav  CacdlitudoR  .  . 

ÍK) 

oj 

fto  üñ 

a 

9 

a 

9 

1  Por  la  iiidoiiiuización  para  el  Boletiti  n'iin.  18H. 

> 

37 

10 

9 

9 

37 

lo! 

23 

80 

23 

80 

l’or  truítsícreneia  de  óü  Bolot  ines  para  la  C'oin. 

50 

oo’ 

'  Por  la  renta  do  ñtVi.OtX)  pesetas  deducida  la  co- 

9 

9 

ñO 

ÜU 

9. 

» 

4.183 

50 

9 

9 

4.483 

50 

Ohliíijacioiies  do!  Tesoro,  ñ.OCX)  pesetas  corres- 

G2 

00 

02 

CO 

* 

» 

Ru,m  a  . 

2.155 

870 

60 

"ibi 

103 

00 

4.0-25 

66 

7.232 

00 

Kj'i»lcncin  rn  /."  de  Octubre  de  19‘2S. 

32 

99 

7.529 

80 

8.f)0-J 

ii! 

mmmt 

TOTAL . 

3.02,5 

82 

555 

59 

12.155 

30 

15.730 

77' 

GASTOS 

Por  jiensioncH  a  Añudas  y  huérfanos  do  socios 

12 

.« 

4.800 

12 

4.800 

Por  auxilios  facilitados  a  varios  socios . 

» 

9 

9 

9 

Por  consiiiuo  do  ciwr/'ía  eléctrica  dtirnnto  los  me- 

12 

sos  dé  Soptbre.  Octubre  y  Noviembre  últimos. 
Por  impresión  del  Boletín. . . . . 

» 

» 

12 

12 

9 

9 

12 

9 

9 

9 

» 

9  1 

Por  nbpiib'r  trimestral  do  la  casa-Sociedad . 

9 

180 

00 

» 

9 

180 

00 

'  Por  el  .sutildo  triuiostral  al  Conserje . . 

210 

00 

» 

9 

210 

ooj 

i  Por  devolución  del  ca])itnl  a.  . . 

9 

9 

9 

.9 

» 

9 

9 

A 

90 

30 

6 

90 

Eli  ídem  do  Contaduría.  . . . . . 

17 

14 

4 

> 

9 

17 

m 

En  diversos  gastos. .  . .  . . . . 

S5 

9 

9 

8 

se 

i  Un  triinoslro  al  vigilante  nocturno .  ... 

> 

00 

9 

9 

4 

00, 

Por  recibo  de  cartas . . . . 

7 

00 

■  •  9 

9 

7 

00 

I  Por  custodia  do  valores . . . 

i' 

9 

9 

9 

» 

9 

9 

» 

9 

8üma.  . . . 

452 

17 

4.^ 

12 

5.312 

29 

RESUMEN 

i  Suman  los  ingresos . .  ,  . 

8.(e& 

82 

556 

50 

.  12.155 

86 

15.786 

77 

Idem  lo.s  gastos . .  . . 

452 

17 

4.» 

12 

5.312 

29 

48 

,  Queda  para  l."  de  Enero  de  J&29  ........ 

3.025 

82 

l(® 

42 

7.293 

24 

10.424 

Capital  que  posee  ei  Circulo  de  Maquiittstas  en  ei  di«  de  ia  tecba. 


EN  CAJA 

01* 

i  10.424 

48 

En  títubj.s  de  la  Deuda  interior  . . . . 

Difcroncia  entre  las  cantidades  facilitadas  y  las  cantidades  devueltas . . 

En  título.s  de  seis  Obligaciones  del  Te.soro . . . . .  «...  ...... 

1  8.000 
5.656 
5.000 

00 

00 

DEPOSITADAS 

i 

I 

Ku  el  Banco  do  EspaTiu,  en  títulos  de  la  Deuda  iniericr  ..............  . . 

En  efectivo  como  c/c  ou  dicho  Banco . .  ... . . 

:5fi2..000i 

OOé 

00; 

E!  Piosideute:  Ferrol,  31  do  Diciembre  do  1928.  Ei  Contador: 

Angel  tiloveres.  Miguel  Toi*p«ní% 


